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Onderwerp : DAC Document Invulblad Vlucht Info
DAC ONLINE : donderdag 07-11-2019 (echte ATC)
 [ door  Fokke Stoelwinder ]
Vlucht Info Files :
DOCUMENTATIE
DAC_20191107_INF.doc

JoinFS
Versie 1.4.34
Teamspeak3                Versie 3.3.2
Airac                             1911
Instellingen te 19:30 uur :

Datum
07 11 2019
Tijd
Local Time

Weer
Conform Flight info
ATIS  information
Zie  TeamSpeak Informatie
Afmelden bij:  Fokke Stoelwinder
Fokke.stoelwinder@home.nl
Servers :

TeamSpeak3
phwlgdronten.teamspeak3.com


Password : phwlgdronten


JoinFs
FSGG The Netherlands 
Vluchtplan Small :
[ Vliegtuigen met een IAS 100 - 150 ]

Van
EBOS # Ostende/Brugge
Via
EGMD# Lydd
Naar
EGHI # South Hampton
Vluchtplan Medium :
[ Vliegtuigen met een IAS  > 250 ]

Van
EBOS # Ostende/Brugge
Via
EGNX # Nothingham East-Midlands
Naar
EGHI # South Hampton
Medium:
Route: EBOS (SASK4M) SASKI L179 LAM WELIN (PIGO1J)  EGNX
Route: EGNX  (DTY3N/4P) DTY M605 SILVA M183 CPT (CPT 1S) EGHI
Small:

Route EBOS -  NEWPO Dep.  - EGMD (lefthand circuit) - BISHOPS WALTHAM Arr. EGHI
ATC Control :
Ctrl1 = Fokke
.

ATC op gecontroleerde DAC avonden.

Wat mogen wij niet gebruiken:

Het woord “Cleared” , voor taxi, pushback enz.

Het woord “To”, b.v. “Request decent to 2500 ft” “to”spreek je uit als “Two”

Number …. for landing

Copy the wind

 “Thank you, sir, have nice stay, welcome in” enz. allemaal aardig bedoeld maar overbodig.

Het woord “Cleared” mag alleen door de controller gebruikt worden bij Start of Landing.

B.v. “Cleared for Takeoff” of “Cleared to Land”

De Info  in TS zet loopt als een rode draad door de vliegavond.

Wanneer er gecontroleerd gevlogen wordt melden de piloten dat zij Info …. On board hebben. De controllers kunnen dan meer vliegers in een korte tijd te woord staan.

Denk daarbij ook aan TA (Transition Altitude) en TL (Transition Level), dit voor het instellen van de QNH. 

Vergeet ook niet om de Squawk in te vullen

Vliegplan.

Op een gecontroleerde vliegavond moet er een vliegplan worden gemaakt en kan via Joinfs ingediend worden.

IFR  vlieger maakt het vliegplan met route(s) en hoogte(n), daar mag de controller niets aan veranderen tenzij er een calamiteit dreigt. Wel kan de controller bij vectoring koers en hoogte aangeven maar de piloot heeft (na overleg) het voor het zeggen.

De vliegroute begint doorgaans met een SID die je leidt naar een beginpunt van je route en hij eindigt met een STAR die je leidt naar het vliegveld. 

VFR vlieger moeten een plan invullen van vertrek veld naar aankomst veld, zo nodig via-via. 

Dan nog iets over de vlieghoogte.

IFR:

Van West naar Oost is ONEVEN FLIGHTLEVEL , m.a.w. van 0 – 180 graden is: FL 050-070-090 enz.

Van Oost naar West is EVEN FLIGHTLEVEL, dus 180 – 360 graden is: FL 060-080-100 enz.

VFR:

Geldt bovenstaande ook  maar dan met  een verschil van 500 ft, dus 1500 – 3500 of 2500 – 4500 enz. maar altijd met (grond)zicht vliegen.

Nog een belangrijk iets: kan het niet in het Engels dan gewoon in het Nederlands.

Kort samengevat  komt het er op neer dat de communicatie tussen vlieger en controller kort en bondig moet zijn. 
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